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La Ville de Winnipeg souhaite construire une infrastructure piétonne et cyclable pour les personnes de tous les ages
et de tous les niveaux. Le projet « A pied, a vélo » de Saint-Boniface au centre-ville proposera des solutions en vue
d’améliorer les choix de modes de transport, l’accessibilité et la connectivité entre la passerelle de I’'Esplanade Riel/le
pont Provencher et le sentier polyvalent sur la rue Archibald (situé a environ 300 metres au sud de [’lavenue Nairn).

LES OBJECTIFS PRINCIPAUX POUR CETTE ETUDE SONT LES SUIVANTS :

« Tenir compte des besoins de tous les usagers » Travailler avec les intervenants et les » Veiller a ce que les participants voient
de la route, créer un tracé commode et résidents pour communiquer clairement les leurs préoccupations, leurs souhaits et
attrayant et répondre aux besoins d’usagers aspirations et les contraintes générales du leurs besoins pris en considération dans la
de tous les ages et de tous les niveaux. projet. conception finale lorsque c’est possible et,
dans le cas contraire, qu’ils en comprennent
la raison.

’étude conceptuelle préliminaire comprendra également
9 des liaisons au corridor sud-est, a la promenade Tache et a la
.
/

passerelle de la rue Notre-Dame sur la riviere Seine.
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Les stratégies pour les piétions et les cyclistes (SPC) Ce projet fournira une liaison est-ouest pour piétons et
ont €té approuvées par le conseil municipal en 2015 cyclistes traversant Saint-Boniface et allant jusqu’au
et fournissent la vision a long terme visant a offrir une centre-ville.

infrastructure piétonne et cyclable accessible, pratique
et sécuritaire aux personnes de tous les ages et de tous
les niveaux. Les SPC facilitent également la priorisation
des projets d’infrastructure de transport actif dans
toute la ville. Les SPC font actuellement l'objet d’une
mise a jour dans le cadre du projet du Plan directeur du
transport, vision 2050.

Les SPC reconnaissent que la liaison entre Saint-Boniface
E et le centre-ville est une prioriteé.
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A I’été 2020, ’équipe de projet a sondé l'opinion des résidents et des intervenants dans la zone a ’étude pour
déterminer lemplacement idéal de l'itinéraire cyclable et pour connaitre leurs idées sur un certain nombre
d’autres sujets liés au transport actif. Sur la base des commentaires recueillis, des connaissances techniques

et d’autres considérations en matiere de planification, nous avons élaboré des options préliminaires de tracé
et de conception. Aujourd’hui, nous voulons savoir ce que vous pensez.

, : ;--"- Conception : : Plan
I H Debut du projet préliminaire Mllasechcg?olt?:ge & détaillé et
PRINTEMPS 2020 des options de trace

préliminaire construction
ETE 2022 A DETERMINER

et de conception
2021

NOUS
SOMMES
ICI

L Participation
Participation @ Participation @ publique,

publique, publique,

hase 3 : Choix
, phase 2 : Examen P
DétePn}\]ia:aetilo.n des des possibilites dl:u%amll E/‘;R‘;E;‘zel
valeurs et des besoins MAI/JUIN 2022
AOUT/SEPTEMBRE 2020
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LES OBJECTIFS DE PARTICIPATION PUBLIQUE POUR CE PROJET

SONT LES SUIVANTS :

)

« Collaborer avec les résidents et « Permettre diverses possibilités
les intervenants (entreprises, de participation pour faire en
écoles et organismes du sorte que le processus soit
secteur) pour veiller a ce ouvert et transparent et pour
que les préoccupations et obtenir le plus large éventail
les aspirations relatives aux possible de commentaires.

améliorations pour les piétons
et les cyclistes soient prises

en compte dans la solution
conceptuelle.

&

« Fournirdes liens clairs entre
la rétroaction du public et des
intervenants et les décisions
prises.

Fournir tous les documents de
participation publique et de
communication en francais et
en anglais.

a Dans le cadre de la phase 1 de la participation publique (du 27 ao{it au 23 septembre
2020), nous vous avons demandé comment vous vous déplacez dans la zone du projet et

ce que nous pourrions faire pour améliorer les choix de modes de transport, la sécurité,
'accessibilité et la connectivité.
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Nous avons entendu une grande variété d’opinions grace au sondage et a l'outil de cartographie sur le site Web
de la Ville, a des visites guidées et a des rencontres avec les intervenants.
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SONDAGE
EN LIGNE

Plus de

réponses au sondage en
ligne ont été recues.

PROJETS
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OUTIL DE
CARTOGRAPHIE EN LIGNE

ont été fixées sur la carte,
ce qui hous a permis de
recueillir des informations
sur les destinations clés,
les enjeux de sécurité, le
stationnement important,
les tracés privilégiés et les
aspects préoccupants.

VISITE GUIDEE
DU MARDI

Plus de

personnes ont participé
a une visite guidée du
quartier pour déterminer les
obstacles principaux et les
possibilités.

% 09

6% N
RENCONTRES AVEC
LES INTERVENANTS

organismescommunautaires,
entreprises, établissement et
associations de résidents ont
fait part de leurs priorités,
leurs intéréts et leurs
préoccupations.
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ﬁ%
TROTTOIRS ET PASSAGES
POUR PIETONS

« De nombreux trottoirs dans
la zone sont inégaux et créent
des problemes potentiels de
sécurité pour les piétons.

» |l existe des problemes
d’accessibilité dans toute la
zone a I’étude ou les trottoirs
sont déconnectés les uns
des autres, rendant les
déplacements difficiles pour les
piétons (surtout en hiver).
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STATIONNEMENT
POUR VELOS

« Certaines entreprises et

organisations offrent un
stationnement pour vélos au
personnel et aux visiteurs.

Les cyclistes stationnent
généralement leurs vélos sur
le boulevard Provencher ou
occasionnellement le long

d’une des rues adjacentes.

STATIONNEMENT

« Lesentreprises et les

organisations disposent de
places de stationnement

hors rue pour les employés

et les visiteurs; cependant, le
stationnement ne répond pas
toujours a la demande. Les gens
stationnent aussi le long des
rues adjacentes au boulevard
Provencher.

Le personnel de I’hopital se
stationne le long des rues
résidentielles. La demande
de stationnement sur rue du
personnel de I’hopital et des
visiteurs peut submerger ces
rues secondaires.

SECURITE

» Lasécurité des cyclistes

pourrait étre améliorée grace a
une piste cyclable désignée et
sure.

Le boulevard Provencher

est extrémement fréquente,
avec une forte circulation de
camions, en particulier les jours
de semaine. La circulation des
camions peut étre intimidante
pour les cyclistes.
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BOULEVARD PROVENCHER AVENUE DE LA CATHEDRALE

. Letracé le plus direct et comportant le plus de destinations et » Le deuxieme tracé privilégié apres le boulevard Provencher, en
d’attractions. raison de la proximité de plusieurs destinations clés dans le quartier.
» Il seraccorde directement aux voies cyclables existantes le long . Cette option ne devrait pas étre envisagée en raison des volumes de
de ’Esplanade Riel et de I'avenue Taché. circulation (circulation vers université et I’hopital), de [utilisation
repandue du stationnement sur rue, de [’étroitesse de la rue et de
« Méme si cette option est plus couteuse en raison des 'importance de la circulation piétonniere.

importants travaux de réameénagement qu’elle nécessiterait, un
échelonnement pourrait étre envisagé.

0 Au cours de la participation publique, phase 1, le boulevard Provencher a été reconnu comme une option évidente pour une voie
cyclable; cependant, ce tracé exigerait d’importants travaux de réaménagement en raison des volumes de circulation, du droit de
passage limité de la rue et de l'utilisation répandue du stationnement sur rue.

La Ville a indiqué qu’il s’agissait d’un point a considérer, car le financement prévu pour la construction serait insuffisant pour la
réalisation des travaux nécessaires sur le boulevard Provencher. Si le boulevard Provencher était sélectionné comme le tracé

privilégié, le projet serait ajouté a la liste des projets de transport actif non financés et priorisé; si un autre trace était recommandé, la
voie cyclable serait construite des son approbation.
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RUE DUMOULIN

RUE NOTRE DAME

. Saligne le mieux avec le pont piétonnier existant. o Un tracé privilégié en raison de sa proximité a une école de quartier,
a une garderie, au Fort Gibraltar, au parc Whittier et a des zones
« Se trouve trop au nord du boulevard Provencher pour étre un tracé résidentielles.
privilégié.

. |l passe pres du boulevard Provencher et des entreprises du quartier.

. Certaines personnes estimaient qu’il ne s’agissait pas d’un bon tracé
en raison des volumes de circulation et de ['utilisation répandue du

stationnement sur rue.

La plupart des participants ont indiqué que leur tracé privilégié pour traverser la zone a 'étude et s’y déplacer serait le boulevard
Provencher, s’il existait des installations et des liaisons appropriées.

Chacun des tracés proposés pourrait servir de voie cyclable parce qu’ils répondent a des besoins différents en termes de cyclistes

et de destination. Par exemple, les rues secondaires sont idéales pour accéder aux écoles, aux parcs et a de nombreux organismes
communautaires, tandis que le boulevard Provencher est idéal pour permettre aux navetteurs de se rendre au centre-ville et d’en

revenir en toute sécurité, et pour amener les cyclistes a des destinations situées le long du boulevard Provencher.
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OPTIONS DE TYPE DE TRACE
NOUS AVONS ENVISAGE DIVERS TYPES D’ INFRASTRUCTURES :

Couloirs verts

Les couloirs verts sont des voies sur rue congues pour permettre le
déplacement commode et sir des cyclistes, des piétons et des véhicules
a moteur. Ils comprennent généralement une série de mesures, dont
des mesures a faible incidence, comme des panneaux, des feux pour les
cyclistes et des marques sur la chaussée et des mesures plus ou moins
strictes de modération de la circulation, y compris la limitation de la
vitesse a 30 km/h, ce qui constitue la pratique exemplaire.

-

Exemple : Rue Nassau

PROJETS
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Voies cyclables peintes

Il existe des voies réservées exclusivement aux déplacements a vélo. Les
cyclistes peuvent entrer/sortir n’importe ou, mais sont vulnérables a la
circulation des véhicules, ce qui les rend moins commodes/désirables

pour les cyclistes.

Exemples : Avenue St. Mary et rue Harrow

WSJ) TOOLE
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Voies cyclables protégées Sentiers polyvalents

Ces voies sur rue séparées physiquement sont réservées Ces sentiers hors rue sont physiquement séparés des véhicules et
exclusivement aux déplacements a vélo. La séparation physique longent la chaussée ou se trouvent a proximité. Ils permettent les
d’avec les véhicules comprend le recours a diverses mesures, dont déplacements bidirectionnels et sont destinés tant aux cyclistes
des bordures surélevées, du stationnement ou une voie cyclable qu’aux autres utilisateurs non motorisés.

surélevée. Les cyclistes peuvent entrer/sortir aux intersections et les
véhicules ne peuvent pas entrer.

Exemple : Rue Sherbrook Exemple : Couloir vert Bishop Grandin
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L’EQUIPE DE PROJET EVALUERA LES TRACES EN FONCTION DES
CRITERES SUIVANTS :

I

DEMANDE DES
UTILISATEURS

Dans quelle mesure le tracé
serait-il relié aux destinations clés
de la communauté?

a4

REPERCUSSIONS

Quelles sont les répercussions sur
les piétons, les véhicules a moteur,
le stationnement, les chargements
et les livraisons, les transports en
commun et les services d’urgence?

PROJETS

« A PIED,AVELO»

Q.9

CONNECTIVITE
DU TRACE

Dans quelle mesure le tracé
serait-il direct et continu?

CONTEXTE ET SOUTIEN
DE LA COMMUNAUTE

Dans quelle mesure le tracé
influerait-il sur la communauté et les
entreprises du quartier? Dans quelle

mesure le tracé tient-il compte des
commentaires précédents?

14

CONFLITS ET MESURES
D’ATTENUATION

Combien de risques de sécurité sont
posés par les points de conflit avec
des intersections, des voies acces et
des entrées de cour?

COUTSET
CONSTRUCTIBILITE

Quels sont les colts
d’investissement, les difficultés
de construction et les risques liés
au calendrier?

9

COMMODITE

Dans quelle mesure le tracé est-

il attrayant pour ’ensemble des
utilisateurs (de tous ages et de tous
les niveaux) et dans quelle mesure

ceux-ci se sentiraient-ils en sécurité a
vélo le long du tracé?

['5s

FONCTIONNEMENT ET
ENTRETIEN

Dans quelle mesure le tracé pourrait-il
étre entretenu adéquatement tout au

long de I'année, pour les déplacements
en toutes saisons?

\\ \ ) TOOLE A@ Winnipeg
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OPTIONS DE TRACE

B e N VT e ey Dans le cadre de la participation publique,

| " — 3 Mg phase 2, nous sollicitons des commentaires
" o R R R e sur trois tracés possibles a l'ouest de la riviere
Seine et le seul tracé recommandé a l’est de la

riviere Seine pour rejoindre la rue Archibald :
OUEST DE LA

RIVIERE SEINE\\\\\\\\\\\uuuuuuuuu\ """"" B ~ ! Syl Optlon A : BOUleva rd PrOvenCher (COmme trace
gt Passerelle de la PR ey L SR i autonome traversant le quartier)

\\\\\ 1 rue Notre-Dame
T Hily

Option B : Tracé combiné avec des segments
R e O e sur 'avenue de la Cathédrale (au sud du
2 g TR, it e boulevard Provencher) et sur la rue Notre-
\ % ‘ SEINE Dame (au nord du boulevard Provencher)
A ngi::tn ; :
Option C : Tracé combiné avec des segments
sur l’lavenue de la Cathédrale (au sud du

el s boulevard Provencher) et sur la rue Dumoulin
CC mp.“:i“;
> ae T Panileos (au nord du boulevard Provencher)
= VDR G SO T
E | ' fg ; : :',___%' : Zone a l’étude Option A*
S iy == 2 Riviere : 4 Z 2 - 1
2 EdEEie s S ote ferrée . Option® Trace recommande a l’est de lariviere Seine:
¥ /4l S in3 & , EEEmm Option C .
Jatar b e Sentier hors rue e Rue Nadeau/rue Notre-Dame/rue La Fléche/rue
AN ST existant S Tracé recommandé 3
Fz P : s Corridor sud-est I’est de lariviere Seine
g proposé

La Vérendrye pour rejoindre la rue Archibald

* Le segment sur le boulevard Provencher a l’est de la rue Des Meurons/rue Thibault

pourrait étre mis en place dans le cadre d’une deuxiéme phase en raison du co(it
élevé associé a la modification des traversées de riviere.
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OPTION B : OPTION C:

RUE NOTRE-DAME ET RUE DUMOULIN ET
AVENUE DE LA CATHEDRALE AVENUE DE LA CATHEDRALE
. Une excellente option pour permettre aux navetteurs  Une excellente option pour accéder aux écoles,  Une excellente option pour accéder aux écoles,
de se rendre au centre-ville ou d’en revenir en aux parcs et a de nombreux organismes aux parcs et a de nombreux organismes
toute sécurité et pour amener les cyclistes a leurs communautaires. communautaires.
destinations le long du boulevard Provencher. « Cetracé concorde avec le financement disponible « Cetracé concorde avec le financement disponible
. Ce tracé nécessiterait d’importants travaux de et pourrait étre construit a la fin de cette étude. et pourrait étre construit a la fin de cette étude.

réaménagement du boulevard Provencher en raison
des volumes de circulation actuels, du droit de
passage limité de la rue et de 'utilisation répandue du
stationnement sur rue.

 Lefinancement prévu pour la construction est
insuffisant pour la réalisation des travaux nécessaires
sur le boulevard Provencher. Le projet serait ajouté a
la liste des projets de transport actif non financés et

priorisé.

6 Il y a trois options de tracé possibles a 'ouest de la riviere Seine. Chacun des tracés proposés pourrait servir de
voie cyclable parce qu’ils répondent a des besoins différents en termes de cyclistes et de destination.
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* Le segment sur le boulevard Provencher a l’est de la rue Des Meurons/rue Thibault
pourrait étre mis en place dans le cadre d’une deuxiéme phase en raison du co(it
élevé associé a la modification des traversées de riviere.
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Option A : Boulevard Provencher
(tracé autonome traversant le quartier)

Le tracé proposé pour le boulevard
Provencher comprend une voie cyclable

unidirectionnelle protégée de chaque coteé
de la rue.

A ’est de la riviére Seine, un couloir vert

le long de la rue Nadeau permettrait de
rejoindre la rue Archibald (voir le tracé
recommandé pour l’est de la riviere Seine).
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DEMANDE DES
UTILISATEURS

« Bon acces aux rues de transit
« Accesdirect aux destinations

H=%a5

REPERCUSSIONS

« Perte d’environ huit places de
stationnement sur rue du coté nord du
boulevard Provencher, entre la voie ferrée et
le point et d’une place a la 'acces du Centre
culturel franco-manitobain

« Perte d’environ huit arbres dans le terre-
plein adjacent aux voies de virage a gauche
(a confirmer par la Ville), car le terre-plein
devrait étre rétréci

« Lesarbres seront remplacés (emplacements
a déterminer)

PROJETS

« A PIED,AVELO»

Q.9

CONNECTIVITE
DU TRACE

Tracé le plus direct

Transition facile au sentier le long de
la riviere Rouge et a la rue Nadeau

A

CONTEXTE ET SOUTIEN
DE LA COMMUNAUTE

Cadre avec les commentaires des
résidents de la communauté (appui
de 44 % des résidents ayant participe
a la participation publique, phase 1)

18

CONFLITS ET MESURES
D’ATTENUATION

« Intersections et allées commerciales tres
fréquentées

 Présente le plus grand nombre de conflits
notentiels de toutes les options de tracé

« |l faudra améliorer la synchronisation des
feux de circulation et la signalisation pour
atténuer les conflits.

COUTSET
CONSTRUCTIBILITE

o $8SS - colits élevés

 Nécessiterait un réaménagement
complet

COMMODITE

Plus d’yeux dans la rue

Plus de séparation entre les piétons et
es véhicules

_a voie de stationnement et la bordure
de trottoir fournissent un degré
d’aisance

['5s

FONCTIONNEMENT ET
ENTRETIEN

« Convient pour une utilisation en toutes
salsons

» Nécessite un entretien supplémentaire

\\ \ ) TOOLE A@ Winnipeg
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OPTION A : BOULEVARD PROVENCHER

VUE EN PLAN

Sup_|5r|merle R
= prolongement —eee el IR N

Supprimer le prolongement =
de_la_bordue '

i polyvalent sur les cotés nord, est RN
et sud de lintersection.
La modification de la
' synchronisation et de la phase
~ des feux sera nécessaire.

Des travaux mmeurs sur la bordure
\___ pourraient étre nécessaires pour

o T B - | /. P T i TS i
> 2 i 1] <y - L N r e e - g
§ =T o =7 | SRR T o e
X i A L "".T"': v 1-i—|, « EERCERES NS T
A - e B | . ¥ . i
¥ 1 e i - - ST R
e s i 1 SRS el | .1“‘ i
s e S .
e 4

Des travaux mineurs sur la bordure | g | o e ! - R STEP ams i .
pourraient étre nécessaires pour | SRR N 2 I i A ' - ~|lfaudrait enlever huit arbres du terre-plein
permettre laménagement de sas vélo. /" O | | Z i adjacent aux voies de virage sur le boulevard
Modification de la synchronisation T\ . , G . | ; ~ | Provencher en raison du rétrécissement
etde la phase des feux AN el ) ! N .l Bdu terre-plein et du deplacement dela bordure :

ey \ T . |
| 1'.I | | t ' i 1 1 :-
\ 7 1
[ Supprimer le pro ongement &ﬂr T _-

_ de la bordure X v § Fink AR = 7 fal. ST ¢ ’ -
> EC 7 _“ : [ | S L el TR eux de circulation conformémen

a l’étude sur le corridor sud-est.

permettre 'aménagement de sas vélo. | etde la phase des feux necesaire.

= Modification de la synchronisation
J et de la phase des feux

Le point de traversée de la riviere Seine et le couloir vert le long de la rue Nadeau a l’est de la riviere Seine pourraient
devoir étre achevés au cours d’une phase ultérieure. Un sentier hors-rue existant au nord du boulevard Provencher,

a l’est de la rue Des Meurons offre une liaison provisoire au parc Lagimodiere-Gaboury/pont de la riviere Seine

jusqu’a la rue Notre-Dame a l’est.
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N e T

Modification de la synchronisation !

8 - - i g % .
Nouveau passage pour piétons sur E ' ‘

le coté est de la rue Des Meurons. DesE_ N1 A%
travaux mineurs a la bordure ol
pourraient étre nécessaires pour Y
permettre 'laménagement desasa |

. vélo. Modification de la synchronlsatlon .
' et de la phase des feux P‘Ll

___‘ |¢E %EE!'
“4 I o=-o e .

D T T e e e~ i St et _...,r

——— v ——— e, i S — e — e ot i SR— ——— e m———— . | §

/|\

e —

___ J
i = o 1]

Perte d’ enV|on une place de

statlonnement surrue a la voie

~ d’acces pour améliorer les lignes =
-t 'Jde visibilité a un point de conflit
i potentiel. L

B &
s B
wmA
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Voies cyclables sur la

pont. Maintien de deux voies ol intérieur du dr0|t de assage existant.

de passage.

Perte de places de stationnement sur la rue
du c6té nord du boulevard Provencher entre la
~ voie ferrée et le pont (environ huit places)

_ chaussée existante de larue © ' pour permettre 'aménagement de deux voies
Thibault/rue Des Meurons au '

— de circulation et d’une voie cyclable a

l e ‘ - o
Tran5|t|on du sentler

polyvalent a la voie — f
- cyclable surroute protégée  \

ey g “ "'3

ransition de la voie
cyclable sur route

protégée au sentier

polyvalent

I Tracé de la bande cyclable
protégée a sens unique
proposée

Sentier polyvalent

— (remplacement du trottoir

existant)

Enlevement et déplacement
de la bordure

Enlevement et déplacement
de la bordure

Qﬂk7 Point de conflit
O

Intersection avec la future

# voie cyclable (type a

déterminer)

Sentier polyvalent

désigné selon la carte | _ = | | y
desvoies cyclablesdela i & - Al Deplace?net de

Ville de Winnipeg. Le B yl'arrét d’autobus a la
sentier devrait étre elargl . 3 ;

dans la mesure du ' - o assurer le passage
hossible. N I sécuritaire des piétons

el A
: 5 a_.ﬂ___l ‘ i

AR

¢ e
: : Point de passage (voir les notes
de dessin
\Q.”'o )
2 Point de passage avec balise
IWI clignotante suspendue

QNN
0Jol0)|
NNN

@ Controle de la circulation

Arrét d’autobus

@ Enlevement potentiel d’arbres

VUE EN COUPE

A - LARGEURS ACTUELLES B - LARGEURS ACTUELLES

O I )

3,06 m 3,25 3,15 m 10,90 m 360m 3,45 m_ 3,20 m 4,40 525m 3,00 m_ 3,2 m3,15m 7,05 m 4eem 345m 345m 3,20m 44em
VOE

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr

A - LARGEURS MINIMALES B - LARGEURS MINIMALES

EEEEEEEEEE

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE \/
A
EEEEEEEEEEEE
TERERNELEPVLEEIN ENLEVE
2,80 m 3, 35 m_ 3, 35 m 5,15 m 3, 35 m_3,35m 2,80 m 4,40 m _ 5,25 m 2,80 m_ 3,35 m_3,35 m 1,95m 3,20 m_3,35m _3,35m _2,80 m 4,40 m
TROTTOIR TROTTOIR EXISTANT OIIE DE VOIE VOIE VOIE VOIE VOIE VOIIEDE ~~ TROTTOIR
TTTTTTTT
» »
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OPTION B : RUE NOTRE-DAME ET AVENUE DE LA CATHEDRALE

Option B : Tracé combiné avec des segments
sur l’lavenue de la Cathédrale (au sud du
boulevard Provencher Boulevard) et surla rue
Notre-Dame (au nord du boulevard Provencher).

Le tracé sud le long de 'lavenue de la Cathédrale

ST T = - m m serait une voie cyclable bidirectionnelle orotégée
PIIEEY Passerelle de A Co®'Z VL U e RS e Ty

la rue Notre- #

entre 'avenue Taché et la rue Aulneau (surélevée
et du coté nord de la route) et un sentier
polyvalent a l'est de la rue Aulneau jusqu’a la rue
Des Meurons (du coté nord de la route). La voie
cyclable est séparée de la circulation automobile,
car ’'avenue de la Cathédrale est une rue de transit
et le volume de circulation y est élevé.

Le tracé au nord du boulevard Provencher le long

0 9;.; \e; - _ __ de la rue Notre-Dame serait un couloir vert entre
[T TN G AT WES Y -~ S gL S e S\ g\ L ) NN 2 : Trat
*" AVENUEIDEIER ™ - ] | o ) o 'avenue Taché et la rue Thibault et offrirait des
o 4 o« . . RN
§ : Legende liaisons au parc Lagimodiere-Gaboury/pont de la
s riviere Seine (voir le tracé recommandé a l'est de
AP Zone a l’étude I Option B e en - - ’
Y= o la riviere Seine). Un sentier polyvalent est prévu
E—- S L R R RS Iviere o Tracé recommandé a ~ ; , ..
33 e Y Voie ferrée Vest de lariviére Seine du coté ouest de 'avenue Tache pour rejoindre le
& AR BT B ———  sentierhorsrue parc Joseph Royal/l’Esplanade Riel.
. e Corridor sud-est
propose
PROJETS \WN[) TOOLE @ i
« A PIED,AVELO» 20 PESIGN P



DEMANDE DES
UTILISATEURS

« Lesdeux tracés offrent un bon acces
aux destinations le long du boulevard
Provencher

« Prend en compte la circulation de transit
sur l’avenue de la Cathédrale

« Aucune circulation de transit sur la rue
Notre-Dame

(SR

REPERCUSSIONS

« Perte d’environ 27 places de stationnement
sur rue et de quatre zones de chargement sur
I'avenue de la Cathédrale

 Perte d’environ deux arbres (a confirmer par la
Ville) sur ’'avenue de la Cathédrale

« Les mesures de modération de la circulation
sur la rue Notre-Dame nécessiteraient des
changements dans le comportement de
déplacement des conducteurs

« Aucune répercussion sur les places de
stationnement ou sur les arbres de la rue Notre-
Dame

PROJETS

« A PIED,AVELO»

Q. ¢

CONNECTIVITE DU TRACE

e |’avenue de la Cathédrale offre une voie
directe entre I’avenue Taché et la rue Des
Meurons

« Larue Notre-Dame offre une voie directe,
avec une certaine navigation vers les
liaisons au sentier de la riviere Seine

CONTEXTE ET SOUTIEN
DE LA COMMUNAUTE

« 20 % des participants a la phase 1 ont
indiqué que l'lavenue de la Cathédrale était
leur tracé préfére

« 10 % des participants a la phase 1 ont
indiqué que la rue Notre-Dame était leur
tracé préféré

21

CONFLITS ET MESURES
D’ATTENUATION

« Nombre moyen de conflits avec les
véhicules aux intersections, aux voies
acces et aux entrées sur ’'avenue de la
Cathédrale

« Faible nombre de conflits avec les
véhicules aux intersections, aux voies
d’acces et aux entrées sur la rue Notre-

Dame
4
/ b
O

COUTSET
CONSTRUCTIBILITE

« $S - colits modérés pour l’avenue de la
Cathédrale

« S - faibles colits pour la rue Notre-Dame

COMMODITE

« Lavoie cyclable de larue de la Cathédrale
sera une voie séparée sur une rue a faible
circulation (par rapport au boulevard
Provencher)

« Des mesures de modération de la
circulation seraient nécessaires sur la rue
Notre-Dame

« Ilyadefaibles volumes de circulation sur
la rue Notre-Dame

[5s

FONCTIONNEMENT ET
ENTRETIEN

 ’avenue de la Cathédrale convient a une
utilisation en toutes saisons et nécessiterait
un entretien supplémentaire

 Larue Notre-Dame convient a une utilisation
en toutes saisons si elle fait 'objet d’un
entretien hivernal renforcé

\\ \ ) TOOLE A@ Winnipeg
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OPTION

VUE EN PLAN

« RUE NOTRE-DAME
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1,50 m_

4,45 m

1,50 m_

. TROTTOIR

H : TERRE-PLEIN
. EXISTANT ©

COULOIR VERT

TERRE-PLEIN

- TROTTOIR
. EXISTANT
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Couloir vert

Sentier polyvalent

Ii @ Contrdéle de la circulation
N\ /

]

o =o

Arrét d’autobus

(nouvelle construction)

Intersection avec la future

voie cyclable (type a
déterminer)

Pistes cyclables hors
existantes

Qﬁb7 Point de conflit
O

eaWy

" $‘ Point de passage (voir les
Fue . J notes de dessin)
Uue
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OPTION B : AVENUE DE LA CATHEDRALE

VUE EN PLAN

& [ 2

fiey. |

Perte de places de stationnement sur rue et de zones de chargement du coté nord . i
de I'avenue de la Cathédrale entre la rue Aulneau et ’avenue Taché (27 placesde §
stationnement et deux zones de chargement), afin d’aménager une voie cyclable

“__ surruedans les limites du droit de passage existant.

sy

_anord de l'intersection pour
offrir une liaison au sentier

protégée du coté nord de
I'avenue de la Cathédrale.
Environ 27 places de | : o - e | o | 1 HE e 3
stationnement et deux zones de O SR B T e - . ; . = "+ Deuxarbres pourraient étre enlevés
o 3 L - i | ' ? ] ) =, < 3 E e 1 v : — .
chargement seront supprimés. =% ; T el : == N Y ¥ TR W <n raison de 'emplacement du
AN X 3 HC B 0 M i S N .- . ! ‘ 3 TR . | sentier polyvalent
g , i 4 = =R e ] L - g,_ e o n - =

coté nord sur lavenuedela | T i~ 3 Mise a niveau des feux de
—Cathédrale. Maintien du trottoir= w8 SR circulation nécessaire. A
L I ; \ existant de larue Langevina = - o Db | & déterminer en fonction du tracé
__cote nord. A confirmer durant | 5 fue Des Meurons
[ 5 . o 2 " | : T ¥ AT . E J < > \ S o 7 7 ) s
~ la conception deétaillée . a2 = & F‘ P B s S
. B ;H' ! T g ~f N : —— 5
U
\lAaly

X e

. Répercussions potentielles
" sur les services publics du

[dous]

[ ]

;- Ajout de passages pour piétons | T as DS FAR Nouveauxtrottowetsentler

ézébrés et de rallonges de e d | R, <polyvalent du coté nord de |

~ bordures (les rallonges de : y 4 “’avenue de la Cathédrale, de la | = 4 ; : : :
bordures pourraient réduire ' LR . 4. arueAulneaualaruelangevin R 2 e WCER R - e SO s
|'offre de stationnement sur rue) 7 AR/ TSRS CEL VT B Y Dy gy JN

ik

Sentier polyvalent ng7 Point de conflit
VUE EN COUPE (nouvelle construction) O
o — L ~ . .
Voie cyclable @ Controle de la circulation
bidirectionnelle protégée A

A - OUEST

Arrét d’autobus

déterminer)

“ Point de passage (voir les notes de

4 dessin)
me

o

|
Pistes cyclables hors %%
rue existantes

L 1,80 m s
. TROTTOIR . NOVELLE VOIE CYCLABLE
. EXISTANT  BIRECTIONNELLE €

9,20 m

CHAUSSEE

1,55 m 1,50 m

TERRE
PLEIN

7,60 m 4,60 m

NOUVEAUSENTIER TERRE-PLEIN | CHAUSSEE TERRE-PLEIN ~ TROTTOIR
POLYVALENT . EXISTANT

TROTTOIR :
EXISTANT TERRE-PLEIN |

.
D
Intersection avec la future
* voie cyclable (type a
|

Enlevement potentiel d’arbres
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OPTION C : RUEDUMOULIN ET AVENUE DE LA CATHEDRALE
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: = s 3 i. Lé gen de

Zone a l’étude
Riviere
Voie ferrée

Sentier horsrue
existant

Corridor sud-est
proposé
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BN OptionC

W Tracérecommandé a
’est de la riviere Seine

Option C: Tracé combiné avec des segments
sur l’lavenue de la Cathédrale (au sud du
boulevard Provencher) et surla rue Dumoulin
(au nord du boulevard Provencher)

Le tracé sud le long de 'avenue de la Cathédrale
serait une voie cyclable bidirectionnelle protégée
entre 'avenue Taché et la rue Aulneau (surélevée et
du coté nord de la route) et un sentier polyvalent a
I'est de la rue Aulneau jusqu’a la rue Des Meurons
(du coté nord de la route). La voie cyclable est
séparée de la circulation automobile, car 'avenue
de la Cathédrale est une rue de transit et le volume
de circulation y est éleve.

Le tracé au nord du boulevard Provencher le long
de la rue Dumoulin serait un couloir vert entre
"avenue Taché et la rue Thibault avec un sentier
nolyvalent le long de la rue Thibault jusqu’a la

rue Notre-Dame et offrirait des liaisons au parc
Lagimodiere-Gaboury/pont de la riviere Seine (voir
le tracé recommandé a l’est de la riviere Seine). Un
sentier polyvalent du coté ouest de ['lavenue Tache
rejoint le parc Joseph Royal/lI’Esplanade Riel.

WS|) TOOLE € winipe
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OPTION C : POINTS A CONSIDERER

H Q.9 =

: COMMODITE

DEMANDE DES CONNECTIVITE DU TRACE - '
UTILISATEURS CONFLITS ET MESURES  © 2 e e s ibie

) / °
« Lesdeux tracés offrent un bon acces . L.avenue de, y Cathedral? f)ffre B D’ATT E NUATION irculati t au boul d
directe de I’lavenue Tache a la rue Des circulation (par rapport au boulevar
aux destinations le long du boulevard : Provencher
- " 5 Meurons « Nombre moyen de conflits avec les ovencher)
rovencher , o . : : : .
o Larue Dumoulin offre une voie directe, vehicules aux intersections, aux voies » Des mesures de modération de la
» Prend en compte la circulation de transit avec une certaine navigation vers les d’acces et aux entrees sur l'avenue de la circulation seraient nécessaires sur la rue
sur ’avenue de la Cathédrale liaisons au sentier de la riviére Seine, mais Cathédrale et la rue Dumoulin Dumoulin
. . . représente une liaison moins directe vers . . .
 Aucune circulation de transit sur la rue I’OITJeSt  Ilyadefaiblesvolumes de circulation sur
Dumoulin la rue Dumoulin

% 35 (B & s

REPERCUSSIONS CONTEXTE ET SOUTIEN COUTSET ) FONCTIONNEMENT ET
+ Perte d'environ 27 places de stationnement DE LA COMMUNAUTE CONSTRUCTIBILITE ENTRETIEN

sur rue et de quatre zones de chargement

sur lavenue de la Cathédrale 20 % des participants a la phase 1 ont « $S$-colits modérés pour l'avenue de la  Lavenue de la Cathédrale convient
« Perte d’environ deux arbres (a confirmer par indique que l'avenue de la Cathédrale Cathédrale a une utilisation en toutes saisons et
a Ville) sur l'avenue de la Cathedrale était leur tracé préféré . X . nécessiterait un entretien supplémentaire
« S -faibles colts pour la rue Dumoulin

e Les mesures de modération de

3 circulation nécessiteraient des « 9% des participants a la phase 1 ont e Larue Dumoulin convient a une utilisation
changements dans le comportement de indiqué que la rue Dumoulin était leur en toutes saisons si elle fait 'objet d’un
deplacement des conducteurs tracé préféré entretien hivernal renforcé
 Aucune répercussion sur les places de
stationnement ou sur les arbres de la rue
Dumoulin
PROJ ETS 25 \\ \ I ) L OD?SII-GEN A@ Winnipeg
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OPTION C : RUE DUMOULIN

VUE EN PLAN

b Prolongement de la
J=bordure du coté nord

pour permettre la l|bre

~circulation des vélos

_ ‘Dé5|gnat|on du trottoir eX|stant
~_comme un sentier polyvalent.
__IFxamen de la surface durant la

Dos d’ane allonge
—avec signalisation

‘a construire
(emplacement a

~ déterminer; pourraitr

' Prolongement de la bordure :

—du c6té nord de la rue o
Dumoulin (ce prolongement .

pourrait éliminer une place

' de stationnement sur rue)

" Inverser le contrdle d’arrét pour g

. permettre la libre circulation des |
.. vélos (envisager un arrét a quatre g, &
sens a cette intersection pour | &
gérer le potentiel de circulation |
parasitaire)’

Dos d’ane allonge avec
v\5|gnal|sat|on a construire
~ (emplacement a déterminer;
. pourrait éliminer une place de
statjonpement sur rue)

Prolongement de la bordure dus==
~ cOté nord de la rue Dumoulin
—(commeily aune borne

~d’incendie a cet endroit,

le stationnement est interdit)
SR W ’;

A

! = j.f { .*- J
Inverser le controle

«“ d’arrét pour permettre la N T
libre circulation des velos ] i\

-~ Dos d’ane allonge avec

wsignalisation a construire

(emplacement a déterminer; ©
pourrait éliminer une place de

statlonnement sur ru‘e) ‘

Prolongement dela

" bordure du c6té nord de
[ la rue Dumoulin (ce

prolongement pourrait

~ éliminer une place de
. stationnement sur rue)

~  L’amelioration du
passage a niveau |
fera Pobjet d’'un

pro etdlstmct } ‘ b o

o - E
Nouveau sentler polyvalent du

coté est de la rue Thibault a
construire entre la bordure |
=
& existante et Pemprise ferroviaire , &
: environ 3, 1m B,:\ (= |

)
Q c\

x_f

FIAS
| |

Dos d’ane allonge avec 5|gnal|sat|on
a construire (emplacement a
déterminer; pourrait éliminer une

~ place de stationement sur rue)

* Point de passage avec signalisation

- au sol et!ou BRCR
o EEA v R

K o

5 : _~=concept|on détaillée. Elargissement » :
£ A éliminer une place : 1 J
no;n re uug b P Point de passage avec signalisation

B, TR e R destatlonnement = e o _. N S N3 - : i . ' Gl 1
e a2 | 18- S T #  EEES M. e B B < I | ) A AR AL O Sl e R au sol et/ou BRCR R
Modlflcatlon de la syncrhonlsatlon sur rue L g X3 ANy  ~F . = ke, N | PE e o it e i . . L N | i | T R e _ :
2 i iy - LN 5 : p AR T i ol e | : A o TR v = - S T G LI 1 i = = § y I NN | T T -
es feuxa liyntqrseiqtlo‘n__ , | s § e — ink B . ] % 3 X & — | o | o Y : Y 3 , ¢ ; gr_ﬁb
__ vélossurle boulevard ., = page - S
: ﬁ_____Provencher ducoté |EE
%ouest de l'intersection” _ . _
AT F e . . T =

=]

ﬂ""‘”"’"’”

-8 _

‘r
@I couloir vert 1: @ Controle de la circulation

VUE EN COUPE

A - OQUEST

Arrét d’autobus

O Sentier polyvalent

(nouvelle construction)
Point de conflit
*@ Intersection avec la future voie O
cyclable (type a déterminer) L
o % Point de passage (voir les
% o, notes de dessin)
messssssssss  Pistes cyclables hors Smw

rue existantes

A
L9
P

L/

1,50 m 3,30 m 1,50 m 1,50 m 4,20 m 4,70 m 1,50 m
TROTTOIR TERRE-PLEIN : COULOIR VERT : TERRE-PLEIN TROTTOIR TROTTOIR TERRE-PLEIN COULOIR VERT H TERRE-PLEIN TROTTOIR
EXISTANT EXISTANT EXISTANT EXISTANT
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OPTION C : AVENUE DE LA CATHEDRALE

VUE EN PLAN

IHE ‘;?- AT . | . =
’ i e E

~ Relocalisation du feu

. clignotant suspendu au c6té
~_4nord de l'intersection pour
/__ offrir une liaison au sentier

polyvalent le long de ’'avenue “v

Perte de places de stationnement sur rue et de zones de chargement du coté nordl —if
de ’avenue de la Cathédrale entre la rue Aulneau et ’'avenue Taché (27 places de i
stationnement et deux zones de chargement), afin d’aménager une voie cyclable

~ surrue dans les limites du droit de passage existant.
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_ v e 0 ‘ ../ _existantde la rue Langevin a e | & T e _ 1 ~ déterminer en fonction du tracé

acote nord. Aconfirmer durant SNl (ERC_mEWIRN), 1 Des Meurons. AT ¥ B & ié sur la rue Des Meurons
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~ zébrés et de rallonges de S - VRS SRR spolyvalent du cote nord de |
~ bordures (les rallonges de | e B R s 'avenue de la Cathédrale,. De lagg
~ ibordures pourraient réduire o IV (e .rue Aulneau alarueLangevin
.} l'offre de stationnement sur rue) i F R SSSEEREY ¥ ' |

- L *

VUE EN COUPE W roint de conrii
(nouvelle construction) O
Vori labl ® _LC tréle de 1 i lati
oie cyclable Sop ontréle de la circulation
A - OUEST B-EST bidirectionnelle protégée @

Arrét d’autobus

[
; = L & déterminer) Rl . .
1155 my 1,50 n | 2 ® Point de passage (voir les notes
oo Yo m PR > T’ERRE_ N R’OTTOIR 1,50 m, 3,00m 1,45m, : 4,60 m 1,50 m, ‘ ‘ d d . )
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* voie cyclable (type a
|
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TRACE RECOMMANDE A LEST DE LA RIVIERE SEINE

Tracé recommandé a l’est de la riviere
Seine : Rue Nadeau/rue Notre-Dame/rue La
Fleche/rue La Vérendrye pour rejoindre la
rue Archibald.
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TRACE RECOMMANDE A LEST DE LA RIVIERE SEINE

VUE EN PLAN

Couloir vert Q@7 Point de conflit

Prolongement facultatif du — 8
couloir vert SE @ Contrdole de la circulation
Intersection =
avec la future voie - Arrét d’autobus
cyclable (type a déterminer)
0® "%
Pistes cyclables hors : : Point de passage
rue existantes %aoe? (voir les notes de dessin)

Sentier polyvalent
(remplacement du trottoir
existant)

Dos d’ane allongé avec
signalisation a construire
(emplacement a
déterminer)

Eclairage nécessaire et
amélioration des lignes de
visibilité au pont de la riviére
Seine et dans le parc

Javec signalisation
a construire

oy
—
0 EI ’
h
=
\
a

d’ane allongé avec

allongé avec ==
- signalisation a
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Sentier polyvalent existant selon la
carte des voies cyclables de la Ville

de Winnipeg. Le sentier devrait étre

élargi dans la mesure du possible/

des feux de circulation : phase
séparée pour les vélos, restriction

~de virage a droite sur la rue Mission.
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VUE EN COUPE

A - RUE NOTRE-DAME

6,00 m
TERRE-PLEIN COULOIR VERT TERRE-PLEIN TROTTOIR

EXISTANT

C - RUE LA VERENDRYE

. 6,00m 4,6 m 1,50 m

TERRE-PLEIN COULOIR VERT TERRE-PLEIN TROTTOIR
EXTSTANT

B-RUE LA FLECHE

1,50 m 4,40 m

TROTTOIR TERRE-PLEIN COULOIR VERT TERRE-PLEIN SENTIER POLYVALENT
EXTSTANT EXTSTANT

D - RUE ARCHIBALD

3,35 m
VOIE DE CIRCULATION

3,35 m

VOIE DE CIRCULATION SENTIER POLYVALENT
EXISTANT

TROTTOIR EXISTANT VOIE DE CIRCULATION = VOIE DE CIRCULATION
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MERCI

Nous vous remercions d’avoir assisté et participé a la conversation
d’aujourd’hui concernant le

PROJET « A PIED, A VELO » DE
SAINT-BONIFACE AU CENTRE-VILLE

Pour obtenir plus de renseighements, veuillez communiquer avec :
Erika Blackie, WSP
téléphone : 204-259-5409

O courriel : erika.blackie@wsp.com
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